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Liebe Leser*innen,

GrufBwort

in einem dicht besiedelten Gebiet wie dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr mit seinen zahlreichen Zentren ist
der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wichtig fiir eine leistungsstarke dffentliche Mobilitédt. Bereits heute
nutzen Tausende Menschen tédglich Regionalexpress, Regionalbahn und S-Bahn, um schnell und sicher von

A nach B zu kommen.

Mit dem Zielnetz 2040 tragen wir den wachsenden Mobili-
tatsbediirfnissen der Menschen und den anspruchsvollen
Anforderungen an eine klimafreundliche 6ffentliche Mobi-
litat Rechnung und verbessern das SPNV-Angebot in ganz
NRW, um den Regionalverkehr fiir die Zukunft riisten. Mit
einer Vielzahl neuer Direktverbindungen, dichteren Takten
und deutlich ausgeweiteten Betriebszeiten ist es ein Meilen-
stein flir den Regionalverkehr in unserer Region. Durch eine
dichte Zugfolge sollen SPNV-Kund*innen in den Ballungs-
raumen zukiinftig nicht mehr auf einen Fahrplan angewie-
sen sein. Und auch die Regionen aufierhalb des zentralen
Rhein-Ruhr-Express-Korridors sollen besser in das Regional-
verkehrsnetz eingebunden werden.

Damit dies bestmoglich gelingt, haben wir eng mit dem Mi-
nisterium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
NRW, den benachbarten NRW-Aufgabentrdgern und dem
Kompetenzcenter Integraler Taktfahrplan NRW zusammen-
gearbeitet. Denn die 6ffentliche Mobilitat der Zukunft ist eine
Gemeinschaftsaufgabe, der wir uns nur zusammen mit star-
ken Partner*innen widmen konnen.

Alle Beteiligten haben sehr viel Energie und Aufwand in die
konkrete Planung des zukiinftigen SPNV-Angebhotes investiert,
um auch den damit verbundenen Infrastrukturbedarf verléss-
lich einschdtzen zu kdnnen. Denn wir kénnen das Zielnetz
2040 nur dann erfolgreich realisieren, wenn die Eisenbahninf-
rastruktur in Nordrhein-Westfalen umfassend ausgebaut wird.
Die zustandigen Infrastrukturunternehmen miissen zahlrei-
che Schienenstrecken mehrgleisig ausbauen, Kreuzungsbhahn-
hoéfe und neue SPNV-Haltepunkte errichten, Bahnsteige und
Briicken reaktivieren bzw. neu bauen und neue Signalanla-
gen errichten. Dies gelingt jedoch nicht von heute auf morgen,
sondern nur mit einem sehr langen zeitlichen Vorlauf. Der Inf-
rastrukturbedarf des Landes NRW sollte daher moglichst friih
mit den Planungen des Bundes abgestimmt werden.

\

Und nicht zuletzt steht und fallt der Erfolg des Zielnetzes 2040
auch mit einer verldsslichen Finanzierung des Infrastruktur-
ausbaus und der geplanten zusatzlichen SPNV-Leistungen.
Hier sind Bund und Land gefragt, die hierfiir n6tigen Rand-
und Rahmenbedingungen mit Blick auf eine erfolgreiche Ver-
kehrswende zu schaffen. Denn nur mit einem attraktiven und
bedarfsgerechten SPNV wird es uns zukiinftig gelingen, mehr
Menschen fiir eine 6ffentliche Mobilitat zu begeistern.

Ich wiinsche Ihnen eine informative Lektiire und freue mich,
die Verkehrswende gemeinsam mit unseren Partner*innen

weiter voranzutreiben!

wdh hits

Gabriele Matz
Vorstandssprecherin des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr
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Unser Ziel

Mit dem VRR-Zielnetz 2040 wollen wir
die Attraktivitat des Schienenperso-
nennahverkehrs in unserem Verbund-
gebiet in Zukunft deutlich steigern
und zugleich den wachsenden
Mobilitatsbediirfnissen der Menschen
gerecht werden.
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Zielnetz 2040

Die Karte mit dem VRR-Zielnetz 2040
bietet eine Ubersicht iiber die Vielzahl
der Verbindungen, die den Menschen
an Rhein, Ruhr und Wupper zukiinf-
tig zur Verfiigung stehen sollen — im
Verbundraum und dariiber hinaus.

Verbesserungen

Durch die Umsetzung des VRR-Ziel-
netzes 2040 profitieren die Reisenden
von zahlreichen spiirbaren Verbesse-
rungen — von deutlichen Reisezeitver-
kiirzungen iiber dichtere Takte bis hin
zu neuen Direktverbindungen.

Infrastrukturausbau

Um das VRR-Zielnetz 2040 umsetzen zu
konnen, muss die Eisenbahninfrastruk-
tur zuvor umfangreich ausgebaut wer-
den. Einige der wichtigsten Mainahmen
zur Ertiichtigung bzw. Optimierung von
Schienennetzen und Stationen stellen
wir kurz vor.

Korridore

Wir stellen Thnen die konkreten
Verbesserungen in den jeweiligen
Schienenkorridoren vor, die Reisende
durch die Umsetzung des VRR-
Zielnetzes 2040 erwarten konnen.

Ausblick

Fiir die Umsetzung des VRR-Zielnetzes
2040 ist ein ldngerer zeitlicher Vorlauf
genauso notwendig wie eine sichere
Finanzierung der dafiir erforderlichen
Infrastrukturmafinahmen und der
kiinftig héheren Betriebskosten.

Linien & Taktung

Geordnet nach S-Bahn-, Rhein-Ruhr-
Express-, Regionalexpress- und Regi-
onalbahn-Linien finden sich hier die
im VRR-Zielnetz 2040 vorgesehenen
Takte fiir die jeweiligen Strecken bzw.
einzelne Streckenabschnitte.



Unser Ziel:

Ein attraktiver, bedarfsgerechter
Schienenpersonennahverkehr

Der Klimawandel schreitet immer weiter voran. Um
ihn zu stoppen, ist die von Bund und Landern ange-
strebte Verkehrswende unerldsslich. Der kontinuier-
liche Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs,
insbesondere auf der Schiene, spielt dabei eine
wesentliche Rolle.

Vor diesem Hintergrund hat das Verkehrsministerium von
Nordrhein-Westfalen (NRW) in Zusammenarbeit mit den
drei Aufgabentrdgern fiir den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) und dem Kompetenzcenter Integraler Taktfahrplan (KC
ITF) Konzeptionen erarbeitet, wie sich das SPNV-Angebot in
den kommenden Jahrzehnten entwickeln soll. Die Planungen
der drei Aufgabentrdger in NRW bilden dabei einen integralen
Bestandteil der Planungen fiir den kiinftigen Deutschlandtakt.

Priméres Ziel der Planungen ist es, die Attraktivitdt des
SPNV-Angebots in Zukunft deutlich zu steigern. Umsetzen
lasst sich dies durch Reaktivierungen von Strecken, dichtere
Takte, kiirzere Reisezeiten und neue Direktverbindungen. Mit
der Konzeption des kiinftigen Angebots wird zugleich auch
der fiir die Umsetzung des NRW-Zielnetzes erforderliche Inf-
rastrukturbedarf ermittelt.

Die hier abgebildeten Mafinahmen bilden den Rahmen fiir die
mittelfristige Planung ab. Im Laufe der Zeit kénnen sich die
Rahmenbedingungen verandern. In diesem Fall konnen die
Konzepte modifiziert werden.

Das NRW-Zielnetz: wesentliche Voraussetzungen
fiir die Planungen

Bei der Planung des kiinftigen Angebots galt es, verschie-
dene Prdmissen zu beachten. So wurden selbstverstdandlich
die iibergeordneten Planungen des Deutschlandtaktes inkl.

aller Personen- und Giiterverkehrstrassen beriicksichtigt.
Dariiber hinaus fanden grenziiberschreitende Planungen
Beriicksichtigung. Weitere Voraussetzungen bei der Entwick-
lung des NRW-Zielnetzes bestanden darin, die regionalen
Angebotskonzepte zu erstellen und die insgesamt erforder-
lichen Infrastrukturmafinahmen abzuleiten.

Das VRR-Zielnetz: wesentliche Voraussetzungen
fiir die Planungen

Im Rahmen der Planungen zum NRW-Zielnetz hat der VRR
bei der Entwicklung seines eigenen, regionalen Zielnetzes
ebenfalls wesentliche Pramissen beriicksichtigt, so beispiels-
weise:

B Raumliche Ausdehnung des 15-Minuten-Taktes
bei der S-Bahn

B Mindestens 30-Minuten-Takt auf allen Strecken

B Linienverlangerungen zur Schaffung neuer
Direktverbindungen

B Reisezeitverkiirzungen

B Ausdehnung der Betriebszeiten, insbesondere an
Wochenenden

B Durchgehender Nachtverkehr auf allen Strecken —
montags bis freitags mindestens alle zwei Stunden,
am Wochenende mindestens stiindlich



Zielnetz 2040

Das Zielnetz 2040
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Zielnetz 2040
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Verbesserungen

Zahlreiche Verbesserungen
durch das VRR-Zielnetz 2040

Schneller, weiter, 6fter — so lassen sich die im VRR-Zielnetz vorgesehenen Verbesserungen auf den Punkt
bringen. Und davon profitieren die Fahrgédste praktisch im gesamten VRR-Verbundraum. So soll es deutliche
Reisezeitverkiirzungen unter anderem auf folgenden Strecken geben:

® Hattingen — Hagen (S22) ca. 20 Minuten schneller
als heute mit Bus und Umstieg (ca. 1 Std. iiber
verschiedene Umsteigeverbindungen)

m Wesel — Duisburg-Walsum (S 3, ,,Walsumbahn*)
30 Minuten schneller (heute knapp 50 Minuten)

B Duisburg-Walsum - Essen (S 3, ,,Walsumbahn®)
15 Minuten schneller (heute ca. 50 Minuten mit
SB40 + RE2)

m Oberhausen-Sterkrade — Gladbeck West (S43b, RE 44)
15 Minuten schneller (heute {iber 40 Minuten)

® Duisburg-Meiderich Siid — Moers 15 Minuten schneller
und direkt (heute ca. 30 Minuten im &rtlichen OPNV
mit Umstieg)

B Recklinghausen — Dortmund (RE 45) 10 Minuten

schneller und halbstiindlich (heute 42 Minuten)

Recklinghausen — Bochum (RE2) 10 Minuten schneller
(heute 29 Minuten)

Bochum - Wuppertal (RE2) 25 Minuten schneller
(heute ca. 1:10 Stunden)

Bochum - Miinster (RE2) 10 Minuten schneller und
direkt (heute ca. 52 Minuten mit Umstieg)

Viersen — K6ln (RE 8) ca. 10 Minuten schneller
(heute 65 Minuten mit RE13 und RB27)

Geldern - K6ln (RE9) ca. 10 Minuten schneller
(heute 80 Minuten mit RE10 und RE7)



Zudem werden neue, schnelle Direktverbindungen
eingerichtet, zum Beispiel:

B Remscheid/Solingen — Diisseldorf — Ratingen — Duis-
burg/Essen (S7/S7X und S 47X je im 30-Minuten-Takt)

m Krefeld - Moers — Duisburg-Meiderich Siid -
Oberhausen im 30-Minuten-Takt

m Sterkrade — Bottrop — Gelsenkirchen-Zoo — Wanne-Ei-
ckel — Herne — Dortmund (S 43b) im 30-Minuten-Takt

B Duisburg — Oberhausen — Herne — (Dortmund -)
Miinster (RRX 3, RE3) im 30-Minuten-Takt

® Miinster — Bochum (RE2 neu)
B Bochum - Wuppertal/Solingen (RE2 neu)
m Wesel — Bochum (RB40)

B Moers — Oberhausen — Bochum (RB31)

Verbesserungen

B Hattingen — Hagen (S22)
m Dorsten/Gladbeck — Duisburg (RE44)
® Olpe - Dortmund (RB92)

B Neue Anbindung von Kamp-Lintfort, Neukirchen-Vluyn,
Duisburg-Walsum, Duisburg-Hamborn, Duisburg-
Neumiihl, Oberhausen-Buschhausen, Voerde-Moéllen,
Voerde-Spellen, Dinslaken-Eppinghofen, Essen-Karnap,
Gelsenkirchen-Horst, Gelsenkirchen-Schalke sowie
Herbede, Blankenstein, Ratinger Weststrecke,
Witten-Bommern und Volmarstein an den SPNV durch
Streckenreaktivierungen (iiber 500.000 Einwohner
komplett neu angeschlossen)

Hinzu kommen zahlreiche Taktverdichtungen - teilweise
durch mehr Ziige der gleichen Linie, teilweise durch dichte
Uberlagerung von Verkehren unterschiedlicher Linien auf
Hauptachsen.

Nach Umsetzung des VRR-Zielnetzes 2040
werden sich die Reisenden {iber einen deutlich
attraktiveren Schienenpersonennahverkehr
freuen kénnen.




Korridore
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Korridore

Arnheim - Emmerich — Bocholt - Wesel - Oberhausen

Deutlich mehr Ziige auf der
,,Betuwe*-Strecke

Auf der ,,Betuwe“-Strecke profitieren die Fahrgdste kiinftig von einer erheblichen
Taktverdichtung und Ausweitung des Angebots.

Durch die jeweils stiindlich verkehrenden Fliigelzug-Linien RE5 und RE19 entsteht von Emmerich/Bocholt
iiber Wesel, Oberhausen und Duisburg bis nach Diisseldorf ein 30-Minuten-Takt. Dariiber hinaus verkehrt der
RE19 stiindlich weiter bis Arnhem Centraal in den Niederlanden. Zwischen Wesel und Oberhausen ergibt sich
durch die Linie RB40 (Wesel — Essen — Hagen) sogar ein noch dichterer 15-Minuten-Takt.

»Walsumbahn“: Wesel — Duisburg-Walsum - Oberhausen

Neue S-Bahn-Anbindung des
Duisburger Nordens

Durch die Reaktivierung des Personenverkehrs auf der 1983 eingestellten ,,Walsumbahn*
erhalten die rund 300.000 im Duisburger Norden lebenden Menschen wieder eine direkte
Anbindung an den SPNV.

Halbstiindlich verkehrt dazu die Linie S3 von Wesel iiber Duisburg-Walsum und Oberhausen Hbf weiter nach
Essen und von dort als S3X weiter bis Wuppertal Hbf. Durch die Linien RB33 und RB 35 entsteht zwischen
Duisburg-Walsum und Oberhausen Hbf sogar ein noch dichterer 15-Minuten-Takt. Von Oberhausen Hbf
verkehren RB33 und RB35 dann im 30-Minuten-Takt weiter iiber Duisburg Hbf und Krefeld Hbf bis Ménchen-
gladbach Hbf.

1



Korridore

Moers/Duisburg-Ruhrort - Duisburg-Meiderich Siid — Oberhausen

Dichtere Taktung und neue Direkt-
verbindung iiber die ,,Ruhrortbahn*

Durch Reaktivierung des Personenverkehrs auf der 1983 eingestellten ,,Ruhrortbahn“ ergibt
sich zwischen Oberhausen Hbf und Duisburg-Meiderich eine S-Bahn-artige Taktverdichtung
mit Ziigen, die alle 15 Minuten verkehren.

Basis dafiir sind die jeweils halbstiindlich verkehrenden Linien RB32 und RB36 von Oberhausen nach Kre-
feld iiber Moers, sowie nach DU-Ruhrort. In Moers besteht zudem Anschluss von der Linie RB32 aus beiden
Richtungen auf die Linie RB31. So kdnnen Fahrgéste kiinftig von Oberhausen und Krefeld aus nach Xanten
umsteigen, sowie ggf. von Meiderich/Beeckerwerth in Richtung Rumeln/Rheinhausen (unter Umgehung der
Duisburger Innenstadt) fahren.

Xanten

Oberhausen

Rumeln

Duisburg
Hbf

KR-Uerdingen
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Korridore

Dorsten
Xanten @C)
Feldhausen
@é\
,\,@“ Gladbeck-Zweckel C_)
<2>0
O REd REd
Bottrop
Hbf
. Gladbeck West
0B-Osterfeld Siid

Xanten/Kamp-Lintfort/Neukirchen-Vluyn — Moers — Duisburg/Oberhausen

Bessere ErschlieBung des
linken Niederrheins via Moers

Am linken Niederrhein profitieren die Menschen von einer besseren Anbindung
u. a. nach Oberhausen, Duisburg und Essen.

Hinzu kommen neue, attraktive Direktverbindungen, etwa nach Krefeld, Gelsenkirchen und Bochum. So ver-
kehrt die RB31im 30-Minuten-Takt von Xanten iiber Moers und Rheinhausen bis Duisburg — mit Halt an allen
Stationen zwischen Xanten und Rheinhausen. Im neuen Knoten Moers hat die Linie RB 31 direkten Anschluss
an die halbstiindliche Linie RB32 iiber Oberhausen nach Krefeld. Dadurch ergibt sich eine neue Direktverbin-
dung Oberhausen — Moers - Krefeld im 30-Minuten-Takt.

Die Stddte Kamp-Lintfort und Neukirchen-Vluyn werden jeweils stiindlich durch die Linien RE 44a bzw. RE 44b
erschlossen. Ab Moers verkehrt dann der RE 44 im 30-Minuten-Takt {iber Duisburg, Oberhausen und Bottrop
bis Dorsten. Zwischen Moers und Duisburg entsteht dabei durch die Uberlagerung der Verkehre von RB 31 und
RE44 nahezu ein 15-Minuten-Takt.
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Korridore

Kleve - Krefeld — Neuss/Diisseldorf

Dichterer Takt von und nach Geldern

Im Falle einer Reaktivierung des 1991 eingestellten
Personenverkehrs zwischen Kleve und Nijmegen
verkehrt die Linie RE10 im 30-Minuten-Takt von

g Nijmegen iiber Kleve bis Diisseldorf.
g @D& «9"& & &"*&Q

Nimeger-Heyendazl 8°° 5@& Oé\*@ Sﬁ Ebenfalls im 30-Minuten-Takt bedient die Linie RE9 die Stre-
oKIeve cke Geldern — Neuss und fahrt einmal pro Stunde weiter bis
R Ko6ln. Dadurch stehen den Reisenden neue Direktverbin-
OBedburg-Hau dungen von Geldern/Kempen nach Koln zur Verfiigung. Dort
bietet der RE9 zudem halbstiindlich versetzt Anschluss an die
O6och Linie RRX 3 bis K6Iln/Bonn Flughafen. Insgesamt ergeben sich
g so zwischen Geldern und Krefeld ein dichterer 10-/20-Minu-
OWeeze ten-Takt, was einer Verdoppelung des Zugangebots entspricht,
sowie ein dichterer 30-Minuten-Takt zwischen Geldern, Kre-
Ofevelaer feld und Neuss. Dariiber hinaus besteht im Knoten Krefeld Hbf
halbstiindlich ein optimaler Anschluss an die Strecke Mon-
Gelden () chengladbach — Duisburg (RB33/RB35) in beiden Richtungen.
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Korridore

Oberhausen
Hbf
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Moénchen-
gladbach
Hbf

Rheydt Hbf C______)

Monchengladbach/Venlo — Krefeld — Moers/Duisburg

Bessere Anbindung im
attraktiven 30-Minuten-Takt

Durch die jeweils stiindlich verkehrenden Linien RB 33 und RB 35 gibt es zwischen Ménchen-
gladbach, Krefeld und Duisburg einen 30-Minuten-Grundtakt mit Halt an allen Stationen.

Ergdnzend dazu fahren die Linien RE37 und RE 42 zwischen Mdnchengladbach und Duisburg als schnelle
Leistungen im 30-Minuten-Takt mit Halt an nur wenigen Stationen. Zudem verkehren die Ziige der Linien RB33
und RE37 weiter bis Aachen sowie die RB35 stiindlich weiter bis Ratheim. Im Knoten Krefeld ergeben sich
im 30-Minuten-Takt Anschliisse nach Kleve bzw. Neuss/Diisseldorf/Kéln und im Knoten Viersen im 30-Mi-
nuten-Takt Anschliisse der Linien RE37/RE42 an die Linien RE8/RE13 fiir die Verbindung (Eindhoven -)
Venlo - Duisburg. Unter dem Strich bedeutet das eine bessere Anbindung von Ruhrgebiet und Niederrhein im
30-Minuten-Takt an die Niederlande sowie ein erweitertes Angebot zwischen M6nchengladbach und Duisburg/
Oberhausen durch zusitzliche schnelle Verkehre.
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Westliches Ruhrgebiet/Duisburg — Oberhausen — Essen

,Fahren ohne Fahrplan®
dank dichter Zugfolge

16

Eine deutliche Taktverdichtung im Ballungsraum ,,Westliches Ruhrgebiet“ sorgt dafiir, dass
Reisende nach Ankunft am Bahnhof jeweils innerhalb kurzer Zeit in einen Zug auf ihrer Verbin-
dung einsteigen kdnnen.

Auf der Achse Duisburg — Oberhausen erfolgt nahezu eine Verdopplung der Verkehrsleistungen pro Stunde — mit
elf Ziigen pro Stunde und Richtung statt der bislang nur sechs. So ergibt sich durch die Linien RE5 und RE19
zwischen Emmerich/Bocholt und Diisseldorf ebenso ein 30-Minuten-Takt wie durch den RRX3 und den RE3
auf der Verbindung Miinster — Dortmund - Gelsenkirchen — Oberhausen — Duisburg. Ebenfalls ein 30-Minu-
ten-Takt entsteht auf der Verbindung Duisburg-Overbruch — Oberhausen — Duisburg — Krefeld - Ménchen-
gladbach — Aachen/Wassenberg durch die RB33/RB35. Zudem verkehren die RB 31 Xanten — Moers — Duisburg
— Oberhausen - Gelsenkirchen — Bochum und der RE44 Kamp-Lintfort/Neukirchen-Vluyn - Moers -
Duisburg — Oberhausen — Bottrop — Gladbeck — Dorsten im 30-Minuten-Takt.

Auf der Achse Oberhausen — Essen bilden die Linien S3 und RB 40 aus Wesel nahezu einen 15-Minuten-Takt.

Und auf der Achse Duisburg — Essen ergibt sich durch den 15-Minuten-Takt der S-Bahn in Erganzung von 5
RRX-Linien und einer RE-Linie ein ebenfalls sehr dichtes Zugangebot.

Duisburg
Hbf
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Borken/Coesfeld — Dorsten — Bottrop — Essen

Neue Direktverbindungen fiir
das nordliche Ruhrgebiet

Verschiedene Maflnahmen sorgen fiir eine verbesserte Anbindung
des nérdlichen Ruhrgebiets/Westmiinsterlandes.

So fdahrt die Linie RE14 alle halbe Stunde von Borken {iber Bottrop, Essen, Bochum und Hagen nach
Iserlohn - als neue Direktverbindung im 30-Minuten-Takt aus dem nordlichen Ruhrgebiet nach Bochum und
Hagen. Durch sich iiberlagernde Verkehre von RE 14 und RE 44 verkehren vier Ziige pro Stunde zwischen Dors-
ten und Bottrop, wobei der RE 44 zugleich eine neue Direktverbindung im 30-Minuten-Takt von Dorsten und
Gladbeck nach Oberhausen und Duisburg bildet. Durch die dort ebenfalls verkehrenden Linien S9 und S22
ergibt sich zwischen Gladbeck und Bottrop sogar eine Verdoppelung des Zugangebots von derzeit vier auf acht
Fahrten pro Stunde und Richtung. Der dann halbstiindliche Linienast nach Recklinghausen bekommt die neue
Bezeichnung S22, der halbstiindliche Linienast nach Haltern am See behdlt die Bezeichnung S9.

D> nach Enschede
EE)» nach Gronau (Westf)

Borken (West) () Coesfeld (Westf)
O RB51,
Marbeck-Heiden O Maria-Veen
Reken
Rhade O Klein-Reken
Deuten O & Lembeck
(@)
Wulfen (Westf) Haltern )

Hervest-Dorsten () am See B

Dorsten C_)

N Gladbeck-Zweckel C__) GE-Hassel
O

GE-Buer Nord
D ED
Bottrop
Hbf

BOT-Boy Gladbeck West

OB-Osterfeld Siid

g

Oberhausen
Hbf

&

Duisburg
Hbf

-
e"é\ - Hbf ED
& < U D
N

E-Horst <
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Haltern/Recklinghausen - Gladbeck - Bottrop - Essen

Erh6htes S-Bahn-Angebot
durch dichteren Takt

Durch eine Verdoppelung des Fahrtenangebots auf den beiden heute stiindlichen S9-Asten
nach Recklinghausen und Haltern erreichen die Fahrgdste noch besser ihre Ziele im nordli-
chen Ruhrgebiet.

Die beiden dann halbstiindlichen Linien verkehren unter den Bezeichnungen S9 und S22 jeweils im 30-Minu-
ten-Takt und bilden untereinander einen 15-Minuten Takt von Gladbeck iiber Bottrop und Essen nach Hattingen.
Zwischen Gladbeck und Essen erhoht sich die Zuganzahl von heute vier pro Stunde und Richtung auf sechs,
zwischen Essen und Hattingen verdoppelt sie sich sogar durch den neuen 15-Minuten-Takt statt des bisherigen
30-Minuten-Taktes. Aufgrund des dichten Taktes ist fiir die Fahrgdste auch ein ,,Fahren ohne Fahrplan“ méglich.

Haltern )

@ Marl Mitte,
Recklinghausen Hbf
e

BOT-Boy Gladbeck West

I E-Dellwig
() E-Gerschede

O
Herbede yen Hoe
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Feldhausen C_)

KN Gladbeck-Zweckel

mzx)l LRE¢]
Bottrop | =D []
Hbf Gladbeck Ost
frystadeck Os
e

OB-Sterkrade
Gladbeck West

Bottrop Siid

Dortmund
Hbf

Dorsten — Wanne-Eickel (,,Emschertalbahn)

Neue Verbindungen
durch Reaktivierung

Die Reaktivierung des Personenverkehrs auf der 1974 eingestellten westlichen
Emschertalbahn (S 43b) schafft eine neue Direktverbindung im 30-Minuten-Takt zwischen
dem nordwestlichen und dem dstlichen Ruhrgebiet/Dortmund.

Durch Anschluss der S43b in Sterkrade an die RE5 und RE19 wird der Niederrhein zudem besser an das Ost-
liche Ruhrgebiet angebunden. Von einer verbesserten Anbindung an das Ostliche Ruhrgebiet profitiert auch
Dorsten. Denn die heutige RB43 verkehrt als S43a doppelt so hdufig — als Direktverbindung im 30-Minuten-Takt
statt wie bisher nur stiindlich. Durch Uberlagerung mit der S43b ergibt sich so zwischen Wanne-Eickel, Herne,

Castrop-Rauxel und Dortmund sogar ein 15-Minuten-Takt.

Die infrastrukturellen Voraussetzungen so wie das zu erzielende Fahrgastpotenzial sind noch gesondert zu priifen.
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»Emscher-Achse* Oberhausen/Essen — Gelsenkirchen — Bochum/Herne

Dichterer Takt und neue
Direktverbindung

Auf der westlichen ,,Emscher-Achse* Oberhausen - Gelsenkirchen — Wanne-Eickel fahren

durch einen dichteren Takt mehr Ziige.

Schnell und im 30-Minuten-Takt verkehren die Linien RRX 3 und RE 3 von Dortmund iiber Gelsenkirchen und
Oberhausen bis nach Duisburg. Ebenfalls im 30-Minuten-Takt — allerdings mit Halt an allen Stationen — fahrt
die RB31 als neue Direktverbindung von Oberhausen iiber den Essener Norden und Gelsenkirchen bis Bochum
Hbf. Zwischen Duisburg und Gelsenkirchen stehen den Reisenden somit pro Stunde und Richtung vier Ziige

zur Verfiigung.

S
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@ Wanne-Eickel
Gelsenkirchen Hbf Hbf
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e &

$
EE
G &P
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Mittleres Ruhrgebiet/Essen — Bochum und Essen - Hattingen/Wuppertal/Diisseldorf

Deutlich erhohtes Verkehrs-
angebot in dichtem Takt

Auf verschiedenen Relationen von und nach Essen erhalten die Reisenden durch eine dichte
Zugfolge die Mdglichkeit zum ,,Fahren ohne Fahrplan®.

So gibt es zwischen Essen und Bochum zwolf Fahrten pro Stunde und Richtung. Dazu verkehren der RRX und die
Linien S1/S21im 15-Minuten-Takt sowie der RE 14 und die RB40 im 30-Minuten-Takt. Zwischen Essen und Hattin-
gen fahren die Linien S9 und S22 gemeinsam im 15-Minuten-Takt. Zudem ergibt sich durch eine Durchbindung
auf die Ruhrtalbahn vom Essener Siidosten, Bochumer Siiden und von Hattingen eine neue Direktverbindung
im 30-Minuten-Takt nach Hagen.

Zwischen Essen und Wuppertal gibt es vier Fahrten pro Stunde und Richtung in einem 10-/20-Minuten-Takt. Dabei
iiberlagern sich die Fahrten der im 30-Minuten-Takt verkehrenden Linie S 33 mit der ebenfalls im 30-Minuten-Takt
verkehrenden, aus der S3 durchgebundenen und beschleunigten Linie S3X (Duisburg — Walsum — Oberhausen -)
Essen — Wuppertal. Auf der Verbindung Essen — Ratingen — Diisseldorf stehen den Reisenden ebenfalls vier
Fahrten pro Stunde und Richtung zur Verfiigung. Die Zugfolge im 15-Minuten-Takt ergibt sich aus den zeitver-
setzten Verkehren im 30-Minuten-Takt der S6 Essen — Ratingen — Diisseldorf (- Langenfeld — Kéln) und S7X
Essen — Ratingen — Diisseldorf (weiter als S7 {iber Solingen und Remscheid nach Wuppertal).
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Miinster — Recklinghausen - Essen/Bochum/Dortmund

Von der Haard-Achse noch
besser ins Ruhrgebiet

22

Auf der Relation Recklinghausen -
Miinster wird das Fahrtenangebot
ausgeweitet.

So verkehren pro Stunde vier Ziige je Rich-
tung — zwei schnelle und zwei mit Halt an
allen Stationen. Zudem entstehen neue Di-
rektverbindungen von Miinster/Diilmen/
Haltern/Recklinghausen nach Bochum,
von Haltern/Recklinghausen/Bochum iiber
Hagen, Wuppertal und Solingen nach Kéln
sowie eine neue, schnelle Verbindung von
Bochum nach Wuppertal.
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Recklinghausen Hbf

—>
g

(D Recklinghausen Siid

Wanne-Eickel

— S43
N\ HER Bomig
W\

. Castrop-
Gelsenkirchen Hbf Hbf Herne Rauxel Hbf ~ DO-Mengede @

() E-Kray Nord () DO-Westerfilde

Dortmund
Hbf

Nordéstliches Ruhrgebiet/Gelsenkirchen/Recklinghausen - Herne — Dortmund inklusive S 43

Fahrtenverdoppelung auf zwei
stark frequentierten Linien

Aufgrund eines dichteren Takts fahren auf zwei wichtigen Linien doppelt so viele Ziige wie
bislang.

Die Linie S2 verkehrt dazu auf der Verbindung Essen — Gelsenkirchen — Dortmund im 30-Minuten-Takt und be-
dient dabei alle Halte. Von Recklinghausen iiber Herne nach Dortmund verkehrt an Stelle der heute stiindlichen
S2die neue Linie RE45 im 30-Minuten-Takt unter Nutzung der Ferngleise zwischen Do-Mengede und Dortmund
Hbf. Hierdurch wird nicht nur die Direktverbindung Recklinghausen — Dortmund um 10 Min. beschleunigt und
die Fahrtenzahl pro Stunde verdoppelt - es entsteht zudem ein schneller 15-Minuten-Takt Herne — Castrop-Rauxel
Hbf — Dortmund Hbf gemeinsam mit den Linien RRX3 und RE3.

Auch insgesamt ergibt sich zwischen Herne und Dortmund zusammen mit den Linien S2 und der S43 im 15-Mi-
nuten-Takt eine Verdopplung der Fahrtenzahl von 6 auf 12 Fahrten pro Stunde und Richtung iiber 3 verschiedene
Laufwege.
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Dortmund - Kamen (- Hamm - Bielefeld/Paderborn)

Deutliche Ausweitung des
Fahrplanangebots

24

Auf der Achse Dortmund - Kamen (- Hamm - Bielefeld/Paderborn) verkehren drei Linien des
RRX pro Stunde, jeweils nur mit einem Halt in Kamen.

Zudem sorgen sich iiberlagernde Fahrten von S1 und S21 fiir einen 15-Minuten-Takt* zwischen Dortmund
und Kamen - mit Bedienung aller Stationen. Die S1 fahrt im 30-Minuten-Takt iiber Kamen hinaus weiter
bis Hamm und halt dabei an allen Stationen. Das finale Konzept befindet sich zum Zeitpunkt des Drucks noch
in Abstimmung.

*noch in Priifung

)
Q
e
*3,&
Dort d URRX2_ naclh1 gaslsfellgpgl)r H?_Imm und Paderborn
rimun LRRX4 nach Bielefeld {iber Hamm
) - nach Minden (ber Hamm und Bielefeld
Hbf
Kamen-Methler

nach Hamm (Westf) ﬁ



Korridore

Gronau/Miinster - Liinen — Dortmund

Verdoppelung der Anzahl von Fahrten

Auf der Relation Gronau - Coesfeld - Liinen — Dortmund gibt es eine erhebliche Verbesserung
des Angebots.

Die sich iiberlagernden Fahrten von RB 51 (bis Gronau) und RE 51 (bis Enschede) sorgen zwischen Gronau, Coes-
feld und Liinen fiir einen 30-Minuten-Takt.

Die RB51 fahrt zudem iiber Liinen hinaus weiter im angendherten 15-/45-Minuten-Takt bis Dortmund Hbf —
mit Halt an allen Stationen. Hinzu kommt die Linie RE 3, die zwischen Liinen und Dortmund fiir einen noch
dichteren 20-/40-Minuten-Takt sorgt und dabei ebenfalls alle Halte bedient. Als Ergdnzung zum RE 3 verkehrt
halbstiindlich von/nach Dortmund die Linie RRX 3 mit Halt nur in Liinen. Unter dem Strich ergeben sich durch
den RRX 3 und den RE 3 (vormals RB50) eine Verdoppelung der Fahrten zwischen Dortmund und Miinster {iber
Liinen sowie neue Direktverbindungen von Miinster iiber Liinen und Dortmund nach Herne, Gelsenkirchen,
Oberhausen und Duisburg.
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Dortmund — Dortmund-Horde — Unna/Schwerte

Mehr Ziige und neue
Direktverbindung

Die auf der Achse Dortmund - Dortmund-H6rde — Unna/Schwerte im 30-Minuten-Takt
verkehrende Linie RB53 wird durch die Linie RB92 ergdnzt.

Diese fahrt weiter iiber Schwerte, Letmathe und Finnentrop bis Olpe. Den Reisenden steht so eine neue Direkt-
verbindung Dortmund - Olpe zur Verfiigung. Durch die neue Konzeption besteht ebenfalls eine neue Verbin-
dung aus dem Lennetal in den Dortmunder Siiden (Dortmund-Ho6rde).

Dortmund
Hbf

DO Signal-lduna-Park \QQ:&
Q\Qx\ .‘\be’
DO-Hérde X

nach Soest (iber Unna

2
25 %
& %70
Q 62
X RN
Q 5%,
) %,%.
%%
5%,
%
%, %
O
%
()
%
%{/
©

26



Korridore

15 min
RE14, RB4O

Volmarstein
HA-Vorhalle

Mittleres/6stliches Ruhrgebiet/Bochum — Witten — Hagen

Ruhrtalbahn als S22
wieder in Betrieb

Durch Verlangerung der Linie S22 wird die Ruhrtalbahn reaktiviert.

Auf diese Weise entsteht eine neue Direktverbindung im 30-Minuten-Takt von Essen/Dahlhausen/Hattingen iiber
Blankenstein und Bommern nach Hagen. Auf der Verbindung Essen — Bochum — Witten — Hagen bilden die sich
iiberlagernden Verkehre der halbstiindlichen Linien RE14 und RB40 ungefdhr einen 15-Minuten-Takt. Im Ab-
schnitt Bochum — Hagen erhoht die im 60-Minuten-Takt verkehrende Linie RE2 zusétzlich das Zugangebot. Die
RB40 wird iiber die linke Ruhrseite gefiihrt und erschlief3t dort alle Haltepunkte. Dariiber hinaus profitieren die
Reisenden im Abschnitt Bommern/Witten Hohe bis Hagen durch die sich iiberlagernden Verkehre von S22 (Ruhr-
talbahn) und RB40 von einem dichten 15-Minuten-Takt.
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Ostliches Ruhrgebiet/Dortmund - Hagen

Spiirbare Ausweitung
des Zugangebots

Sowohl von Hagen iiber Witten nach Dortmund als auch von Hagen iiber Herdecke nach Dort-
mund verdoppelt sich das Zugangebot.

Dazu wird die im 30-Minuten-Takt verkehrende Linie S5 iiber Witten hinaus bis Hagen verldngert. Parallel
dazu sorgt die ebenfalls im 30-Minuten-Takt verkehrende Linie RE4 fiir einen neuen Zwischentakt von Hagen
iiber Witten bis Dortmund. Auf der Verbindung Liidenscheid — Briigge — Hagen — Herdecke — Dortmund gibt
es durch die RB52 und RB55 einen 30-Minuten-Takt. Zudem entsteht durch die Linie RE 34 eine neue Direkt-
verbindung Dortmund — Witten — Hohenlimburg — Siegen.

Hagen — Schwerte — Unna

Dichterer Takt und neue
Direktverbindung

Zwischen Hagen und Frondenberg bzw. Hagen und Schwerte erwartet die Reisenden ein
Zugangebot in dichterem Takt.

So sorgt die Uberlappung der zwischen Hagen und Fréndenberg jeweils im 60-Minuten-Takt verkehrenden Linien
RB54 und RE17 dort fiir einen 30-Minuten-Takt. Zwischen Hagen und Schwerte entsteht durch die Uberlappung
der vier im 60-Minuten-Takt verkehrenden Linien RE13, RE7, RE17 und RB54 sogar ein 15-Minuten-Takt. Zudem
erdffnet die RB54 den Reisenden eine neue Direktverbindung Neuenrade — Hagen.
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@ Dortmund

Hbf

Witten Hohe

Wengern Ost

nach Kassel iber Schwerte, Bestwig und Warburg
nach Rheine (ber Schwerte, Hamm und Miinster
nach Rheine (ber Schwerte, Hamm und Miinster
nach Neuenrade (iber Schwerte und Fréndenberg
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Dortmund
Hbf

Hagen
Hbf
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Hagen/Bochum/Dortmund — Hohenlimburg - Iserlohn/Siegen

Optimierte Verbindung durch
Ersatz der Linie RE16

Zwischen Hagen und Siegen verkehrt die Linie RB91im 60-Minuten-Takt und bedient dabei
alle Stationen.

Im 30-Minuten-Takt verbindet die Linie RE 14 Borken/Coesfeld iiber Dorsten, Bottrop, Essen, Bochum und Ha-
gen mit Iserlohn. Im Abschnitt Essen — Hagen — Iserlohn ersetzt sie dabei die bisherige Linie RE 16. Zwischen
Dortmund, Witten, Hohenlimburg und Siegen verkehrt stiindlich die Linie RE34. In Letmathe bietet sie den

Reisenden guten Anschluss an den aus Iserlohn kommenden RE14 in Richtung Hagen, Bochum, Essen und
Dorsten bis ins Westmiinsterland nach Borken und Coesfeld.

Dortmund - Herdecke — Hagen - Briigge - Liidenscheid/Halver

Bedarfsgerechte Bedienung
mit zwei Ziigen pro Stunde

Durch die Uberlagerung der jeweils stiindlich verkehrenden Linien RB52 und RB55 ergibt sich
zwischen Dortmund, Hagen und Liidenscheid-Briigge ein 30-Minuten-Takt.

Uber Liidenscheid-Briigge hinaus fahrt die RB52 als Fliigelzug weiter nach Liidenscheid und Halver, die RB55
weiter bis Gummersbach.
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Aachen/Roermond - Monchengladbach — Neuss - Diisseldorf

Attraktive Linienverlangerungen
und schnellere Zugfolgen

Verdopplung des Zugangebotes zwischen Monchengladbach und Aachen und neue Direkt-
verbindungen im Zulauf auf Neuss und Diisseldorf

In Viersen haben die Reisenden halbstiindlich Anschluss an die Linien RE37 und RE 42 {iber Krefeld nach
Duisburg. Die Linie S28 wird von Kaarst nach Viersen verlangert und fahrt im 15-Minuten-Takt zwischen
Viersen und Neuss Hbf. Ebenfalls im 15-Minuten-Takt verkehrt die S8 zwischen Ménchengladbach, Neuss,
Diisseldorf und Hagen. Im 30-Minuten-Takt wird die S 8 zudem von Ménchengladbach aus iiber Dalheim bis
Roermond verldngert — mit Bedienung des neuen Halts Ménchengladbach Hochschule.

Zwischen Aachen und Diisseldorf ergeben sich durch die Linien RE4 und RB41 zwei schnelle Leistungen in
einem angendherten 30-Minuten-Takt. Insgesamt verkehren zwischen Mdnchengladbach und Aachen jeweils
zwei schnelle (RE37, RE4) und zwei langsame Leistungen (RB33, RB41), jeweils im angendherten 30-Minu-
ten-Takt. Bedient werden dabei alle Halte Halte von den langsamen Leistungen. Zwischen Ménchengladbach,
Neuss, Diisseldorf und Hagen verkehren die Linien RE4 und RE13 als schneller 30-Minuten-Takt. Durch die
dort ebenfalls verkehrenden Linien RB41 und S 8 erhoht sich die Zahl der Fahrten zwischen Monchengladbach
und Diisseldorf von fiinf auf sieben pro Stunde und Richtung.

Knoten Grevenbroich

Dichtere Zugfolge mit
Bedienung vieler Halte

32

In Grevenbroich kreuzen sich die Verbindungen Monchengladbach - Grevenbroich — Kéln und
Bedburg/Erft - Grevenbroich — Neuss - Diisseldorf.

Auf der Verbindung Ménchengladbach — Grevenbroich — Koln fahrt die Linie RE 8 beschleunigt im 60-Minuten-Takt.
Im Abschnitt zwischen Koln und Grevenbroich verkehrt die Linie S 6 im 20-Minuten-Takt, zwischen Grevenbroich
und Rheydt Hbf im 20-/40-Minuten-Takt. Stiindlich fahrt die S6 weiter bis Ménchengladbach Hbf und bedient
dabei auch den neuen Halt Ménchengladbach Hochschule. Zwischen Grevenbroich und Rheydt Hbf ergibt sich
durch die Uberlagerung von RE8 und S6 ein angeniherter 20-Minuten-Takt. Zudem wird der neue Haltepunkt
Grevenbroich Siid errichtet.

Auf der Verbindung Bedburg/Erft — Grevenbroich — Neuss — Diisseldorf verkehrt die Linie S39X im 30-Minuten-Takt
und fahrt von Diisseldorf weiter iiber die Ratinger Weststrecke bis Duisburg Hbf. Als Express-S-Bahn (daher das
»X*) bedient sie beschleunigt zwischen Neuss und Diisseldorf jedoch nur den Halt in Diisseldorf-Bilk. Fiir Fahrten
zwischen Grevenbroich, Diisseldorf und Mettmann steht den Reisenden zudem die halbstiindliche Linie S29 zur
Verfiigung, die unterwegs alle Halte bedient. Durch die sich zwischen Grevenbroich und Neuss {iberlagernden
Linien S29 und S39X ergibt sich in diesem Abschnitt ein dichter 15-Minuten-Takt. Das Gleiche gilt zwischen Neuss
und Mettmann, wo sich S28 und S29 iiberlagern und jeweils alle Halte bedienen.
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Korridore

Linienverlangerung und
dichterer Takt

Auf der Linie S11 zwischen Diisseldorf/Neuss und Dormagen/Kdln-Worringen profitieren die
Reisenden von einem dichteren 15-Minuten-Takt.

Die Linie RE9 ersetzt die heutige Linie RE7, wird gleichzeitig von Krefeld Hbf bis Geldern verldngert und be-
dient die Strecke zwischen Geldern und Neuss Hbf im 30-Minuten-Takt. Zusammen mit der Linie RRX 3 ergibt

sich so zwischen Neuss und K6ln ebenfalls ein beschleunigter, angendherter 30-Minuten-Takt.
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Achse Duisburg - Diisseldorf

Korridore

Starkung durch RRX-Ausbau und
Reaktivierung Ratinger Weststrecke

Duisburg
Hbf

(_)DU-Wedau

C ) RAT-Lintorf
Kettwig

C ) RAT-Tiefenbroich

Kettwig Stausee

D-Derendorf
D-Zoo

D-Wehrhahn

Hbf

D-Volksgarten

D-Oberbilk

nach
Leverkusen, Kéin

Zwischen Duisburg und Diisseldorf ist
auch im RE-/RRX-Verkehr ein ,,Fahren
ohne Fahrplan®“ moglich.

Dariiber hinaus sorgen die jeweils halb-
stiindlich verkehrenden Linien S1 und S21
fiir einen 15-Minuten-Takt zwischen den bei-
den Stadten. Durch die Uberlagerung von
sechs im 30-Minuten-Takt verkehrenden
Linien ergibt sich auf der Nord-Siid-Achse
der S-Bahn zwischen Diisseldorf-Derendorf
und Diisseldorf-Oberbilk sogar ein 5-Minu-
ten-Takt mit sehr schneller Zugfolge.

Auf der Ratinger Weststrecke wird der Per-
sonenverkehr durch die neue, im 30-Minu-
ten-Takt verkehrende Linie S 47X reaktiviert.
Als Folge der Reaktivierung entstehen neue
Direktverbindungen von Ratingen nach
Duisburg sowie von Duisburg-Wedau/Ratin-
gen-Lintorf nach Diisseldorf, Neuss, Solingen
und Remscheid. Zudem ergibt sich ein ange-
nadherter 15-Minuten-Takt durch die Verlan-
gerung der Linie S39X von Diisseldorf iiber
Ratingen West nach Duisburg Hbf.
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Korridore

Diisseldorf — Koln

Sehr dichter Takt durch
mehrere S-Bahn-Linien

Auch zwischen Diisseldorf und Kéln haben die Reisenden die Méglichkeit zum ,,Fahren ohne
Fahrplan®.

Die Basis dafiir bilden zum einen vier RRX-Linien, deren sich {iberlagernde Verkehre einen 15-Minuten-Takt
ergeben. Zum anderen {iberlappen sich zwischen Diisseldorf, Langenfeld und Kéln die S-Bahn-Linien S6 und
S16 zu einem sogar noch dichteren 10-Minuten-Takt. Er entsteht durch die Uberlappung von drei im 30-Minu-
ten-Takt verkehrenden S-Bahn-Linien: der S6 {iber Ratingen Ost nach Essen, der S21 {iber Duisburg, Essen,
Bochum und Dortmund nach Kamen sowie der S27 zum Diisseldorf-Flughafen Terminal.
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Korridore

Diisseldorf — Solingen - Remscheid - Wuppertal

Beschleunigte Verkehre mit
mehr Ziigen pro Stunde

Zwischen Diisseldorf und Solingen Hbf fiihren die sich iiberlappenden Verkehre der Linien S1,S7
und der beschleunigten Linie S 47X zu einem angendherten, dichten 10-Minuten-Takt.

Dadurch erfolgt die Bedienung aller Halte zwischen Diisseldorf und Solingen im 10-/20-Minuten-Takt. Dariiber
hinaus erhoht sich die Zahl der Ziige auf der Direktverbindung Diisseldorf — Solingen Mitte — Remscheid auf vier
pro Stunde und Richtung. Durch die Beschleunigung der S47X steht den Reisenden in Remscheid in Richtung
Diisseldorf und Wuppertal nahezu ein 15-Minuten-Takt zur Verfiigung.

'%%
%,
S s A Y
%, %, 2w. Disseldorf ¥ (R &

% S & ¥ 3 @
VA und Hagen 2 S S & & O
o Yy F & F LS

& & F F

&

Wuppertal Hbf
W-Oberbarmen

Ennepetal
chwelm

zw. Remscheid
und Wuppertal

O SG-Landwehr

nach Kéln
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Korridore

Wuppertal — Solingen — Koln

Mehr schnelle Verbindungen
und neue S-Bahn-Linie

38

Zwischen Hagen, Wuppertal, Solingen und Kéln kénnen die Reisenden doppelt so viele schnelle
RE-Verbindungen nutzen.

Denn durch die zusatzliche stiindliche Linie RE2 entsteht dort zusammen mit der Linie RE7 ein 30-Minuten-Takt.
Gemeinsam mit der halbstiindlichen Linie RB48 erhthen die Linien RE2 und RE7 zwischen Wuppertal und Kéln
die Zahl der Ziige auf vier pro Stunde und Richtung. Ein noch dichterer Takt ergibt sich zwischen Solingen Hbf
und Koln Hbf durch die neue, alle 20 Minuten verkehrende S-Bahn-Linie S17.

Zudem wird die Reaktivierung des ehemaligen Haltepunktes Solingen-Landwehr an der Stadtgrenze zu
Langenfeld-Wiescheid untersucht. Noch in der Priifungsphase befindet sich die Verlangerung der S17 von
Solingen nach Diisseldorf. Diese wiirde ggf. die S1 zwischen Diisseldorf und Solingen ersetzen.

D-Flughafen Terminal O

D-Derendorf
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Korridore

Wupper-Achse Diisseldorf — Wuppertal — Hagen

Dichterer Takt mit bis zu
zwolf Ziigen pro Stunde

Wuppertal Hbf

Auf der Verbindung (Mdnchengladbach — Neuss -) Diisseldorf - Wuppertal - Hagen sorgen die
sich iiberlagernden Linien RE4 und RE 13 fiir einen schnellen 30-Minuten-Takt.

Zwischen Wuppertal und Hagen ergédnzen die Linien RE2 und RE7 den RE-Verkehr und erhdhen die Zahl der
Ziige auf vier pro Stunde und Richtung. Auf der Linie S8 erfolgt eine Verdichtung der durchgehenden Grundbe-
dienung auf einen 15-Minuten-Takt. Durch die sich iiberlappenden S-Bahn-Linien S8, S11, S28 und S29 ergibt
sich zwischen Neuss und Diisseldorf-Gerresheim sogar ein sehr dichter 5-Minuten-Takt, der Reisenden ein ,,Fah-
ren ohne Fahrplan“ ermoglicht.

Die Linie S11 verkehrt im 15-Minuten-Takt von Dormagen iiber Neuss und Diisseldorf bis Wuppertal-Vohwinkel.
Durch Uberlagerung mit der S 8 ergibt sich auf der Verbindung sogar ein 5-/10-Minuten-Takt. Von Neuss iiber Diis-
seldorf bis Mettmann Stadtwald bilden die jeweils halbstiindlich verkehrenden Linien S28 und S29 zusammen
einen 15-Minuten-Takt. Dariiber hinaus ist fiir die Reisenden auch im Wuppertaler Stadtgebiet sowie zwischen
Wuppertal und Diisseldorf entlang der S-Bahn-Strecken ein ,,Fahren ohne Fahrplan“ mdéglich. Dort {iberlagern
sich verschiedene S-Bahn-Linien, was eine sehr dichte Zugfolge bedeutet.
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Linien & Taktung

Das verbesserte Angebot im Uberblick

Linie

S1

S2

S3/
$3X

S4

S5

Strecke

Solingen — Duisseldorf —

D-Flughafen — Duisburg —

Essen — Dortmund -
Kamen — Hamm

Essen — Gelsenkirchen —

Herne — DO-Mengede —
Dortmund Hbf

Wesel — DU-Walsum —
Oberhausen — Essen /

Essen — VEL-Langenberg —

Wuppertal

DO-Liitgendortmund -
DO-Dorstfeld — Unna

Dortmund — DO-Barop -
Witten — Hagen

Angebot

®m 30‘Takt (Grundbedienung)*

®m 10‘Takt Solingen Hbf — Diisseldorf Hbf durch Uberlagerung

mit den Linien S7 und SX47

15‘-Takt Diisseldorf — Duisburg — Essen — Dortmund — Kamen
durch Uberlagerung mit Linie S 21

30¢Takt (Grundbedienung)*

verdichtet auf 15‘-Takt DO Hbf — DO-Mengede durch HVZ-Zwischentakte
Relation RE— DO wird durch neue RE-Linie 45 im 30°-Takt abgebildet
beide Linien-Abschnitte im 30°-Takt

S3 Wesel — DU-Walsum — Oberhausen Hbf — Essen Hbf als
Grundbedienung* (Reaktivierung der ,,Walsumbahn®)

ca. 15*-Takt DU-Walsum — Oberhausen Hbf in Uberlagerung mit den
stiindlichen Linien RB33 und RB 35

S3X Essen — VEL-Langenberg — Wuppertal als beschleunigte
HVZ-Ergdnzung zu S33 Essen — Wuppertal

15‘-Takt Oberhausen Hbf — Essen Hbf durch Uberlagerung mit Linie RB 40
Wesel — Essen — Bochum — Hagen (inkl. zuséatzlichem Halt beider Linien in

OB-Alstaden)

Essen Hbf — Wuppertal Hbf 4 Fahrten/h in Uberlagerung mit S33 Essen —
Wuppertal

die S3 verkehrt zwischen Essen Hbf und Wuppertal Hbf schnell als S 3X
15‘-Takt DO-Liitgendortmund — Unna-Kénigsborn
30¢Takt Unna-K6nigsborn — Unna (Grundbedienung)*

30¢Takt (Grundbedienung) *
(inkl. zusé&tzlicher Halt Witten-Pferdebachstrafie)

4 Fahrten/h Dortmund — Witten — Hagen durch Ergdnzung mit RE 4
(RE4 neu im 30‘-Takt Dortmund — Hagen)

6 Fahrten/h Dortmund — Hagen inkl. 30‘-Takt aus RB52/RB 55
Dortmund — Herdecke — Hagen

* ,Grundbedienung“ bedeutet, dass eine Linie samtliche Halte rund um die Uhr bedient. Dem gegeniiber stehen ,,Verstarkerlinien* oder ,,Express-Linien®, die entweder den
Takt weiter verdichten, eine schnellere Verbindung auf der jeweiligen Strecke bieten oder ggf. beide Funktionen auf sich vereinigen.
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Linie

Sé6

S7/
S7X

S8

Strecke

Essen — Diisseldorf —
Langenfeld — K6ln —
Grevenbroich —
Monchengladbach

Wuppertal Hbf — Remscheid -
Soligen — Diisseldorf /
Disseldorf — Ratingen Ost —
Essen

Roermond — Dalheim -
Monchengladbach -
Diisseldorf Hbf —
Wuppertal — Hagen

Linien & Taktung

Angebot

S 6 im 30‘-Takt Essen Hbf — Ratingen Ost — Diisseldorf Hbf
(- Langenfeld — K&ln) als Grundbedienung

ca. 15‘-Takt Essen — Ratingen Ost — Diisseldorf durch
Uberlagerung mit beschleunigter Linie S7X

15¢-Takt in Dusseldorf, 10°-/20¢-Takt in Essen durch Beschleunigung S7X

D-Derendorf — Diisseldorf — Langenfeld — K&ln im 10°-Takt
durch Uberlagerung mit S21und S27

Ubergang von dreimal 30*-Takt (S6, S21, S27) zu zweimal 20*-Takt (S 6,
S16) zwischen Diisseldorf und K6ln muss noch abgestimmt werden (vrsl.
in Langenfeld, spater Diisseldorf, wenn S16 im Kélner Raum startet)
20‘-Takt Koln — Grevenbroich (inkl. Halt in Grevenbroich Siid)

20°-/40‘-Takt Grevenbroich — Rheydt

60°‘-Takt Rheydt — Monchengladbach
(inkl. Halt in Ménchengladbach Hochschule)

30‘-Takt Wuppertal — Remscheid — Solingen — Diisseldorf
als Grundbedienung (inkl. zusé&tzlichen Halten SG-Meigen, RS-Honsberg)

beschleunigte Durchbindung Dusseldorf Hbf — Ratingen Ost — E-Kettwig —
Essen Hbf als HVZ-Linie

10*-Takt Diisseldorf — Solingen Hbf durch Uberlagerung mit Linien S1und S47X
10¢-/20¢-Takt mit allen Halten aus S1und S7

ca. 15*-Takt Diisseldorf — Solingen Mitte — Remscheid — Wuppertal durch
Uberlagerung mit Linie S 47X

ca. 15*-Takt Diisseldorf — Ratingen Ost — Essen durch Uberlagerung mit
LinieSé6

15‘-Takt Monchengladbach — Diisseldorf Hbf — Hagen

30‘-Takt Roermond — Ménchengladbach
(inkl. zuséatzlichem Halt Ménchengladbach Hochschule)

5‘-Takt Neuss — D-Gerresheim tagsiiber zusammen
mit Linien S11, S28 und S29
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Linien & Taktung

Linie Strecke

S9 Haltern — Bottrop — Essen —
Hattingen/Ruhr — Hattingen
Mitte

S11 W-Vohwinkel — Diisseldorf —
Neuss — Dormagen — Koln —
Bergisch Gladbach

S17 Solingen Hbf — Opladen -
Kdln

S21 (Kéln -) Langenfeld -
Disseldorf — Duisburg —
Essen — Dortmund — Kamen

S22 Recklinghausen —
Bottrop — Essen —
Hattingen/Ruhr —
Herbede — Hagen

42

Angebot

B 30°‘-Takt Recklinghausen — Herten — Bottrop — Essen — Hattingen

(- Herbede — Wengern — Hagen)
30‘-Takt Haltern — Bottrop — Essen — Hattingen

15‘-Takt durch Uberlagerung zwischen GE-Buer Nord und Hattingen
(S9 und S22 jein Grundbedienung)

6 Fahrten/h Gladbeck — Bottrop — Essen durch Uberlagerung mit Linie RE14

Reaktivierung der Ruhrtalbahn Hattingen/Ruhr — Hagen wird derzeit noch
untersucht

15‘-Takt W-Vohwinkel — Diisseldorf — Dormagen (- K-Worringen)
Grundbedienung D-Gerresheim — Diisseldorf — Neuss — Dormagen — Kéln
20¢Takt (Dormagen —) K-Worringen — Kéln — Bergisch Gladbach

Lage des Takt-Uberganges wird noch untersucht
(vrsl. K-Worringen oder Dormagen)

5‘-Takt Neuss — D-Gerresheim tagsiiber zusammen
mit Linien S8, S28 und S29

20¢-Takt (S-Bahn-Ausbau S17 wird aktuell noch untersucht)
30¢Takt (K6ln —) Langenfeld — Diisseldorf — Duisburg — Essen —
Dortmund — Kamen als HVZ-Linie

Uberlagerung mit Linie S1zum 15‘-Takt Langenfeld/Diisseldorf -
Duisburg — Essen — Dortmund — Kamen

10‘-Takt zwischen (Kéln —) Langenfeld und D-Derendorf
mit Linien S6 und S27

30‘-Takt Recklinghausen — Herten — Bottrop — Essen — Hattingen
(- Herbede — Wengern — Hagen)

15‘-Takt durch Uberlagerung S9 und S 22 zwischen GE-Buer Nord und
Hattingen (beide als Grundbedienung)

6 Fahrten/h Gladbeck — Bottrop — Essen durch Uberlagerung mit Linie
RE14 und S9

Reaktivierung der Ruhrtalbahn Hattingen/Ruhr — Hagen wird derzeit noch
untersucht



Linien & Taktung

Linie Strecke Angebot
S27 (K6ln -) Langenfeld — m 30°‘Takt (K6ln -) Langenfeld — Diisseldorf — D-Flughafen Terminal
Diisseldorf — (Grundbedienung)

D-Flughafen Terminal
m 10‘Takt zwischen (K&ln -) Langenfeld und D-Derendorf
mit Linien S6 und S 21

S28 Viersen — Kaarst — Neuss - m 15‘Takt Viersen — Neuss
Diisseldorf — Mettmann —
Wuppertal B 30‘Takt Neuss — Dusseldorf — Mettmann — Wuppertal

B Grundbedienung fur Relation Viersen — Kaarst — Neuss — Diisseldorf —
Mettmann

m In Uberlagerung mit der Linie S29 15*-Takt Neuss — Diisseldorf — Mettmann

m 5‘Takt Neuss — D-Gerresheim tagsiiber zusammen
mit Linien S8, S11und S29

S29 Grevenbroich — Neuss - m 30‘Takt Grevenbroich — Neuss — Diisseldorf — Mettmann als HVZ-Linie
Diisseldorf — Mettmann (zusatzlicher Halt Neuss Polizeiprasidium wird aktuell noch untersucht)

m 15‘Takt Neuss — Diisseldorf — Mettmann in Uberlagerung mit hier
halbstiindlicher Linie S28

m in Uberlagerung mit der Linie S29 15*-Takt Neuss — Diisseldorf — Mettmann
m in Uberlagerung mit der Linie S39X 15*-Takt Grevenbroich — Neuss
B S39X zwischen Neuss und Diisseldorf beschleunigt

m 5°Takt Neuss — D-Gerresheim tagsiiber zusammen mit Linien S 8,
S11und S28

S33 Essen — Velbert — m 30‘Takt Essen — Wuppertal (Grundbedienung)
Wuppertal-Oberbarmen
®m Essen Hbf - Wuppertal Hbf 4 Fahrten/h in Uberlagerung mit Linie S3X

S39X Bedburg/Erft - m 30‘Takt als Grundbedienung zwischen Bedburg/Erft und Diisseldorf
Grevenbroich — Neuss — (Bedburg/Erft — Neuss mit allen Halten)
Diisseldorf — Ratingen West —
Duisburg B zusdtzlicher Halt Neuss Polizeiprasidium wird aktuell noch untersucht

m 15°Takt zwischen Grevenbroich und Neuss durch Uberlagerung mit Linie
S29

B ca. 15°-Takt mit Linie S47X zwischen Diisseldorf/D-Rath — Ratingen West
— Duisburg Hbf — Ratinger Weststrecke

m verkehrt zwischen Diisseldorf und Duisburg iber Ratinger Weststrecke
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Linien & Taktung

Linie

S$43

S47X

RRX1

RRX2

RRX3

44

Strecke

Dortmund — Castrop-Rauxel —
Herne — Gladbeck — Dorsten —
Bottrop Sud — OB-Sterkrade

Wuppertal — Remscheid -
Solingen — Duisseldorf —
Ratingen West — DU-Wedau —
Duisburg

Aachen - Ko6ln —
Diisseldorf — Duisburg —
Essen — Dortmund

Aachen - Kéln -
Diisseldorf — Duisburg —
Essen — Dortmund -

Hamm — Paderborn — Kassel

Miinster — Liinen —
Dortmund —
Gelsenkirchen -
Oberhausen —
Diisseldorf — Dormagen —
Koln/Bonn Flughafen

Angebot

15‘-Takt Wanne-Eickel — Herne — Castrop-Rauxel Siid -
DO-Bévinghausen — Dortmund Hbf

30‘-Takt Wanne-Eickel — Dorsten mit Anschluss in Dorsten an
RE 14 Richtung Borken/Coesfeld

30‘-Takt Wanne-Eickel — GE-Schalke — E-Karnap — Bottrop Siid — Osterfeld
Siid — OB-Sterkrade mit Anschluss an RE5 und RE 19 Richtung Wesel,

Bocholt, Emmerich und Arnheim

Reaktivierung Ratinger Weststrecke Duisburg — Ratingen West —
Disseldorfim 30¢Takt (Grundbedienung)

beschleunigte Fiihrung Disseldorf — Solingen — Remscheid — Wuppertal

15‘-Takt durch Uberlagerung mit S7 Diisseldorf — Solingen —
Remscheid — Wuppertal

ca. 10‘-Takt Diisseldorf — Hilden — Solingen zusammmen
mit den Linien S1und S7

Umwandlung aus RE1

im 60°‘-Takt

30‘-Takt Aachen — Dortmund mit RRX2

15‘-Takt K6ln — Dortmund mit RRX2, RRX4 und RRX 6

Umwandlung aus RE11

Anpassung Bedienangebot (im 60°-Takt)

Umwandlung aus RE 3, Verlangerung tiber Neuss nach Kéln/Bonn Flughafen
(statt RE6), sowie iiber Liinen nach Miinster

30‘-Takt Duisburg — Oberhausen — Gelsenkirchen — Herne — Dortmund
mit RE3

15¢-Takt Herne — Dortmund mit RE3 und RE 45
(Recklinghausen — Herne — Dortmund)



Linien & Taktung

Linie Strecke Angebot
RRX4 Minden - Bielefeld - B neue, zusatzliche Linie zur Vervollstdandigung deS 15‘-Taktes Hamm — Koln
Hamm — Dortmund -
Essen — Duisburg — m im 60‘-Takt
Diisseldorf — Koln —
Remagen B 30°‘Takt Remagen — Koln — Diisseldorf — Duisburg — Dortmund —

Hamm - Bielefeld mit RRX6

m 15°-Takt Kéln — Dortmund mit RRX1, RRX2 und RRX 6

RRX5 Arnhem — Emmerich/ ® Umwandlung aus RE5 mit leichter Fahrlagen-Anpassung
Bocholt - Wesel — Duisburg —
Diisseldorf m Laufweg-Verlangerung als Fliigelzug bis Emmerich und Bocholt (analog zu RE19)

m 30°‘Takt mit RE19 Emmerich/Bocholt — Wesel — Diisseldorf

m 15‘-Takt Wesel — Oberhausen mit RE19 und halbstiindlicher Linie RB 40

RRX6 Herford — Bielefeld — ® Umwandlung aus RE6 im 60*-Takt
Hamm — Dortmund -
Essen — Duisburg — m Ubernahme Diisseldorf — Kéln — Bonn — Koblenz von alter Linie RE5
Diisseldorf —
K6ln — Koblenz m Bielefeld - Dortmund — Duisburg mit Anschluss in Duisburg

an RRX3 in Richtung Diisseldorf und Kéln

B 30°‘Takt Remagen — Koln — Diisseldorf — Duisburg — Dortmund — Hamm —
Bielefeld mit RRX 4

B 15°-Takt Kdln — Dortmund mit RRX1, RRX2 und RRX 6

RRX7 Osnabriick — Miinster — m Umwandlung aus alter Linie RE2 im 60°‘-Takt
Recklinghausen —
Gelsenkirchen — Essen — m schneller 30°-Takt Recklinghausen — Miinster durch Uberlagerung mit der
Diisseldorf neuen Linie RE2 Miinster — Bochum — Hagen — Wuppertal — Solingen — Kéln

B 4 Fahrten/h Miinster — Recklinghausen in Uberlagerung mit RE 2 (neu)
und der hier halbstiindlichen Linie RE 42
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Linien & Taktung

Linie

RE2
(NEU)

RE3
(NEU)

RE4
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Strecke

Minster — Haltern —
Recklinghausen —
Bochum — Witten —
Hagen — Wuppertal -
Solingen — Kdln

Duisburg — Oberhausen —
Dortmund — Liinen — Miinster
(auf der Strecke der

fritheren RB32)

Aachen — Méonchengladbach -
Neuss — Diisseldorf —
Wuppertal — Hagen -

Witten — Dortmund

Angebot

Umwandlung/Erweitung aus alter Linie RE 41 Haltern — Recklinghausen —
Bochum

Verldngerung nach Miinster, sowie iber Hagen, Wuppertal und Solingen
nach Koln im 60°-Takt

schneller 30‘-Takt Miinster — Recklinghausen durch Uberlagerung mit RRX7
(RE2 alt)

30‘-Takt Hagen — Wuppertal — Solingen — Kéln durch Uberlagerung
mit der Linie RE7

60°-Takt

Durchbindung auf die heutige Linie RB50 von Dortmund nach Minster mit
allen Halten (Grundbedienung)

schneller 30‘-Takt Duisburg — Oberhausen — Gelsenkirchen — Herne —
Dortmund in Uberlagerung mit der Linie RRX3 (RRX 3 beschleunigt

zwischen Dortmund und Miinster, RE 3 mit allen Halten)

schneller 15*-Takt Herne — Dortmund in Uberlagerung mit den Linien RRX3
und RE 45

Anschluss in Oberhausen Hbf an die Linie RRX5 in aus Richtung Dortmund/
Minster in Richtung Wesel

60‘-Takt Aachen — Monchengladbach — Neuss — Diisseldorf —
Wuppertal — Hagen

30‘-Takt Hagen — Witten — Dortmund mit RE 4-Zwischentakt

30‘-Takt Monchengladbach — Neuss — Diisseldorf — Wuppertal —
Hagen in Uberlagerung mit Linie RE13

angendherter 30°-Takt Aachen — Ménchengladbach — Neuss -
Diisseldorf durch Uberlagerung mit Linie RB 41




Linie

RE7

RES8

RE9

RE10

RE13

Strecke

Rheine — Miinster - Hamm —
Hagen — Wuppertal -
Solingen — K&ln

Venlo — Viersen —
Moénchengladbach -
Grevenbroich — Kéln —
Koblenz

Geldern — Krefeld — Neuss —
Dormagen — Kéln — Siegen

Nijmegen — Kleve — Geldern —
Krefeld — Diisseldorf

Eindhoven — Venlo —
Moénchengladbach -
Diisseldorf — Hagen —
Hamm — Minster — Zwolle

Linien & Taktung

Angebot

60°-Takt

30¢-Takt Hagen — Wuppertal — Solingen — Kéln durch Uberlagerung
mit der Linie RE2

angendherter 35-Takt Miinster - Hamm — Hagen — Wuppertal durch
Uberlagerung mit der Linie RE13

60°-Takt

30‘-Takt zwischen Venlo und Ménchengladbach durch Uberlagerung
mit der Linie RE13

in Viersen mit Anschluss aus Venlo in Richtung Ruhrgebiet an Linie RE35
30‘-Takt Geldern — Neuss (inkl. zusé&tzlichem Halt in Krefeld Obergplatz)
60°‘-Takt Neuss — Koln — Siegen

10¢-/20°Takt Geldern — Krefeld — Meerbusch-Osterath durch Uberlagerung
mit der Linie RE10

ca. 30‘Takt Neuss — Dormagen — Koln mit Linie RRX3

Anschluss in Krefeld halbstiindlich von den Linien RE10, RB33 und RB35
aus Nijmegen, Kleve, Monchengladbach und Duisburg in Richtung Neuss
und Kéln

30‘-Takt (inkl. zusatzlichem Halt in Krefeld Obergplatz)

10‘-/20‘-Takt Geldern — Krefeld — Meerbusch-Osterath durch Uberlagerung
mit der Linie RE9

Anschluss in Krefeld halbstiindlich an die Linien RE9, RB33 und RB 35
in Richtung Neuss, Kéln, Ménchengladbach und Duisburg

60°-Takt
30‘-Takt Venlo — Ménchengladbach durch Uberlagerung mit der Linie RE 8

30‘-Takt Ménchengladbach — Diisseldorf — Hagen durch Uberlagerung
mit der Linie RE4

angendherter 35°-Takt Wuppertal — Hagen — Hamm — Miinster durch
Uberlagerung mit der Linie RE7
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Linien & Taktung

Linie

RE14

RE17

RE19

RE34

48

Strecke

Borken/Coesfeld — Dorsten —
Bottrop — Essen — Bochum —
Hagen — Iserlohn

Hagen — Schwerte —
Frondenberg —
Kassel-Wilhelmshohe

Arnhem — Emmerich/Rhede —
Bocholt — Wesel — Duisburg —
Dusseldorf

Dortmund — Witten —
Hohenlimburg — Siegen

Angebot

m 30°‘Takt Borken — Dorsten — Iserlohn

M Ersatz fiir RE16 zwischen Essen und Hagen

B Anschluss in Letmathe an die Linie RE34 in Richtung Siegen

m 15‘-Takt Dorsten — Gladbeck — Bottrop in Uberlagerung mit der Linie RE 44

B ca. 15‘-Takt Essen — Bochum — Witten — Hagen in Uberlagerung mit
Linie RB 40

m 6 Fahrten/h Bottrop — Essen in Uberlagerung mit den beiden Linien
S9 und S22

m 6 Fahrten/h Essen — Hagen in Uberlagerung mit den beiden Linien
S22 und RB40

®m 8 Fahrten/h zwischen Gladbeck und Bottrop in Uberlagerung mit den Linien
S9,S22und RE44

m 60‘Takt

Em 30‘Takt Frondenberg — Hagen durch Uberlagerung mit der Linie RB54
Hagen — Frondenberg — Neuenrade

m in Uberlagerung mit RB54, RE7 und RE13 ca. 15‘-Takt auf dem Abschnitt
Hagen — Schwerte

m 60°Takt

®m 30°Takt in Uberlagerung mit der Linie RRX5 Emmerich/Bocholt -
Wesel — Diisseldorf

m 15‘-Takt Wesel — Oberhausen in Uberlagerung mit den Linien RE19 und RB 40

m stiindlich alternierend mit Fernverkehr (jeweils im 2-Stunden-Takt,-
stiindlich wenn kein Fernverkehr verkehrt)

B Anschliisse an RE14 in Letmathe aus Siegen Richtung Hagen bzw. Essen,

Bottrop, Borken und Coesfeld



Linie

RE37

RE42

RE44

RE45

Strecke

Oberhausen — Duisburg —
Krefeld — Monchengladbach
- Aachen

Miinster — Gelsenkirchen —
Essen — Duisburg —
Krefeld — Monchengladbach

Kamp-Lintfort — Moers —
Duisburg — Oberhausen -
Bottrop — Dorsten

Recklinghausen — Dortmund

Linien & Taktung

Angebot

m stiindlich alternierend mit Fernverkehr (jeweils im 2-Stunden-Takt,

stiindlich wenn kein Fernverkehr verkehrt)

schneller 30‘-Takt Duisburg — Krefeld — Ménchengladbach
durch Uberlagerung mit der Linie RE 42

4 Fahrten/h zwischen Ménchengladbach und Duisburg
in Uberlagerung mit den Linien RE42, RB33 und RB 35

30°-Takt Miinster — Essen
60‘-Takt Essen - Monchengladbach

schneller 30‘-Takt Duisburg — Krefeld — Monchengladbach
durch Uberlagerung mit der Linie RE37

Reaktivierung/Neuanschluss der Strecken Moers — Neukirchen-Vluyn und
Rheinkamp — Kamp-Lintfort

Moers — Neukirchen-Vluyn und Moers — Kamp-Lintfort jeweils im 60°-Takt
Verldngerung der bisherigen Linie RE 44 von Bottrop bis Dorsten
30‘-Takt Moers — Oberhausen — Dorsten

4 Fahrten/h Moers — Rheinhausen — Duisburg in Uberlagerung mit den
halbstiindlichen Linien S31 und RB 31

jeder Zug mit Anschluss in Rheinhausen von/an die Linien RB33, RB 35,
RE37 und RE 42 Richtung Krefeld und Monchengladbach

schneller 15*-Takt Dorsten — Bottrop in Uberlagerung mit der Linie RE14
30*-Takt

beschleunigt und verdichtet aus der Linie S2 zwischen Recklinghausen und
Dortmund (10 Minuten schneller)

schneller 15‘-Takt Herne — Dortmund mit RRX3 und RE3
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Linien & Taktung

Linie

RB 31

RB32
(NEU)

RB33
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Strecke

Xanten — Moers —
Duisburg — Oberhausen —
Gelsenkirchen — Bochum

Oberhausen — DU-Meiderich
Sud - DU-Beeck — Moers -
Krefeld

DU-Walsum — Oberhausen —
Duisburg — Krefeld —
Monchengladbach — Aachen

Angebot

30‘-Takt auf dem gesamten Linienweg

Xanten — Rheinhausen und Duisburg — Oberhausen — Gelsenkirchen —
Bochum mit allen Halten als Grundbedienung

4 Fahrten/h Moers — Duisburg — Oberhausen in Uberlagerung
mit der Linie RE44

Anschluss in Rheinhausen an die Linien RB33 und RB 37
in Richtung Krefeld/M6nchengladbach

4 Fahrten/h Duisburg — Oberhausen — Gelsenkirchen in Uberlagerung
mit den schnellen und je stiindlichen Linien RRX3 und RE3

Anschluss in Oberhausen Hbf aus Richtung Wesel (RB 40) in Richtung
Gelsenkirchen und Bochum

Neuer Halt in Menzelen West wird gepriift.
30‘-Takt

15-Takt Oberhausen Hbf — DU-Meiderich Siid in Uberlagerung mit Linie
RB36

Halbstiindlicher Anschluss in Moers aus Krefeld und Oberhausen auf
RB31in beiden Richtungen

60°-Takt

30‘-Takt DU-Walsum — Oberhausen — Duisburg — Krefeld —
Monchengladbach — Erkelenz mit der Linie RB 35

ca. 15*-Takt DU-Walsum — Oberhausen in Uberlagerung mit den
Linien S3 und RB 35

4 Fahrten/h Duisburg — Krefeld — Ménchengladbach in Uberlagerung mit
den stiindlichen Linien RB 35, RE42 und RE37 (zweimal schnell, zweimal
langsam)



Linie

RB35

RB36 Oberhausen — DU-Meiderich

Strecke

DU-Walsum — Oberhausen —
Duisburg — Krefeld —
Moénchengladbach -
Ratheim — Wassenberg

Stid — DU-Ruhrort

RB40 Wesel - Oberhausen —

RB 41

Essen — Bochum —
Witten — Hagen

Aachen - Erkelenz —
Monchengladbach -
Neuss — Diisseldorf

Linien & Taktung

Angebot

60°-Takt

30‘-Takt DU-Walsum — Oberhausen — Duisburg — Krefeld —
Ménchengladbach - Erkelenz in Uberlagerung mit der Linie RB 33

ca. 15*-Takt DU-Walsum — Oberhausen in Uberlagerung mit den Linien S3
und RB33

4 Fahrten/h Duisburg — Krefeld - Ménchengladbach in Uberlagerung mit
den stiindlichen Linien RB33, RE37 und RE42 (zweimal schnell, zweimal
langsam)

30‘-Takt Oberhausen — DU-Ruhrort

30‘-Takt Wesel — Oberhausen — Essen — Bochum — Hagen

(zuséatzlicher Halt in Oberhausen-Alstaden)

30‘-Takt Bochum — Hagen

Fiihrung zwischen Bochum und Hagen iiber die linke Ruhrseite
(Wengern Ost, Oberwengern)

Reaktivierung der Halte Witten Hohe, Wengern Ost, Oberwengern und
Volmarstein (Einstellung des PersonenverkehrS1986)

ca. 15*-Takt Essen — Bochum - Witten in Uberlagerung mit
der Linie RE14

ca. 15*-Takt zwischen Wengern Ost und Hagen Hbf in Uberlagerung
mit der Linie S22

ca. 15*-Takt zwischen Oberhausen und Essen in Uberlagerung
mit der Linie S3

60°-Takt (etwa in heutiger RE4-HVZ-Lage)

ca. 30‘-Takt (Aachen =) Mdnchengladbach - Diisseldorf in
Uberlagerung mit der Linie RE4
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Linien & Taktung

Linie

Strecke

RB51/ Hengelo - Enschede —

RE51

RB52

RB53

RB54

RB55

RB59

RB 91

RB92

52

Gronau — Coesfeld —
Dilmen - Liinen — Dortmund

Dortmund — Hagen —
Lidenscheid/Halver

Iserlohn — Dortmund

Hagen — Menden -
Neuenrade

Dortmund — Herdecke -
Hagen — Liidenscheid-Briigge
— Gummersbach

Soest — Unna — Dortmund

Hagen — Siegen

Olpe — Finnentrop —
Hohenlimburg — Schwerte -
Dortmund

Angebot

Liinen — Gronau im 30‘-Takt
Liinen — Dortmund mit 3 Fahrten/h

einmal (RE51) aus Hengelo ohne Halt mit Anschluss in Dortmund
Richtung Hamm und Ruhrgebiet an den RRX

zweimal mit allen Halten im 15¢-/45¢-Takt

Zwischentakt Liinen — Dortmund im 20‘-/40‘-Takt zu RE32 (ebenfalls mit
allen Halten Liinen — Dortmund)

Beschleunigung Dortmund — Gronau — Enschede ggii. heute um ca. 10
Minuten

60°-Takt Dortmund — Hagen — Liidenscheid/Halver (Zug wird in
Ludenscheid-Briigge gefliigelt)

30¢Takt Dortmund - Hagen — Liildenscheid-Briigge in Uberlagerung mit der
Linie RB55

30‘-Takt
60°-Takt
30¢Takt Frondenberg — Hagen in Uberlagerung mit der Linie RE17

ca. 15°-Takt Hagen — Schwerte in Uberlagerung mit den Linien RE7,
RE13 und RE17

60°‘-Takt Dortmund — Hagen — Liidenscheid-Briigge — Gummersbach

30¢-Takt Dortmund — Hagen — Liidenscheid-Briigge in Uberlagerung
mit der Linie RB52

30¢Takt (Grundbedienung)

60°‘-Takt (Grundbedienung)

60°‘-Takt (Grundbedienung)



Linien & Taktung

Alle Investitionsprojekte des VRR stellen wir Ihnen auf
vrr-investitionsprojekte.de vor. Hier finden Sie aktuelle
Infrastrukturprojekte, Themen rund um Fahrzeuge sowie
Bahnhofe und Stationen.




Infrastrukturausbau

Fiir Zielnetz 2040 umfassender
Ausbau der Infrastruktur erforderlich

Um das VRR-Zielnetz 2040 realisieren zu kénnen, muss die Eisenbahninfrastruktur umfassend ausgebaut
werden. Die zustdndigen Eisenbahninfrastrukturunternehmen miissen zahlreiche Schienenstrecken mehr-
gleisig ausbauen, Kreuzungsbahnhofe und neue SPNV-Haltepunkte errichten, Bahnsteige und Briicken
reaktivieren bzw. neu bauen sowie neue Signalanlagen errichten. Im Folgenden ein Auszug:

Zweigleisiger Ausbau
Bottrop Hbf - Essen-Dellwig (Ost)

Bedingt durch die hohe Zugdichte zwischen Bottrop Hbf
und E-Dellwig (Ost) (6 Ziige je Stunde und Richtung) ist ein
zweigleisiger Ausbau notwendig.

Viergleisiger Ausbau
Gladbeck West — Bottrop Hbf

Bedingt durch die hohe Zugdichte zwischen Gladbeck West
und Bottrop Hbf (inkl. Schienengiiterverkehr 15 Ziige je
Stunde und Richtung) ist ein viergleisiger Ausbau notwendig.

Dreigleisiger Ausbau
Duisburg — Oberhausen

Bedingt durch die hohe Zugdichte (12 Ziige je Stunde
und Richtung statt bisher 6) ist ein dreigleisiger Ausbau
notwendig.

Durchgehendes drittes Gleis
Recklinghausen Siid — Recklinghausen Hbf

Fiir die Umsetzung der angestrebten Verkehre ist der
dreigleisige Ausbau erforderlich.

Zwei neue Haltepunkt zwischen Witten Hbf und
Hagen Hbf

Stationen Oberwengern und Wengern Ost in Wetter

Technische Aufriistung
Essener Stammstrecke

Bis 2032: Optimierung der Leitsignaltechnik fiir Zug-
folgezeiten von drei Minuten; bis 2040: zusdtzlicher
Bahnsteig fiir die S6 und S7X von Werden kommend in
Essen Hbf; zusdtzliche Weichen in Miilheim-Styrum fiir RRX 1
parallel zu RB40
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Reaktivierung des Bahnsteiggleises 5
in Oberhausen Hbf

Neue Weichenverbindung von Essen-Altenessen nach
Gleis 10 sowie von Oberhausen-Sterkrade nach Gleis 14.

Ausbau Emschertalbahn

B Wiederherstellung Zweigleisigkeit
Gladbeck-Zweckel — Gladbeck Ost

m Wiederherstellung Streckenabschnitt
Herne Hot — Castrop-Rauxel Siid

B Kreuzungsbahnhof Dortmund-Marten
B Kreuzungsbahnhof Dortmund-Hu

Grof3e Briickenlosung zur Verbindung der
NIAG-Strecke aus Neukirchen-Vluyn

und der Hippelandbahn fiir die Reaktivierung
nach Neukirchen-Vluyn

Drittes Gleis iiber A 42

flir parallele Fahrtmoglichkeiten Herne — Recklinghausen
(SPNV/Schienen-Giiterverkehr) sowie Bochum - Oberhausen
(Schienen-Giiterverkehr)

Blockverdichtung
Velbert-Langenberg — Velbert-Neviges

Beseitigung Langsamfahrstelle am Bahniibergang nérdlich
des Haltepunkts Nierenhof und Zugdeckungssignale in den
Gleisen 3, 4 und 5 in Wuppertal Hbf



Solingen Hbf:

Wendegleis und zusétzliche Weichenverbindungen
Bedburg - Grevenbroich — Neuss:

zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung

Rheydt — Rheydt-Odenkirchen:

zweigleisiger Ausbau

W-Vohwinkel:

Bau einer Wendeanlage

Kaldenkirchen - Diilken:

zweigleisiger Ausbau

Infrastrukturausbau

Diisseldorf Hbf:

Optimierung Leit- und Sicherungstechnik
Solingen — Opladen:

Bau eines dritten Gleises
Mdnchengladbach - Rheydt:
Optimierung Leit- und Sicherungstechnik
Kempen - Kleve:

Blockverdichtung

Was fiir die Umsetzung des VRR-
Zielnetzes 2040 noch notwendig ist

B Der zur Realisierung der Angebotskonzepte fiir das VRR-Zielnetz 2040 erforderliche erhebliche Ausbau

der Infrastruktur benétigt einen langen zeitlichen Vorlauf.

B Der Infrastrukturbedarf des Landes NRW sollte daher moglichst friih mit den Planungen des Bundes
(Bundesverkehrswegeplan, Deutschlandtakt) abgestimmt werden, um eine Finanzierung sicherzustellen.

B Die Finanzierung des Infrastrukturausbaus ist bislang ebenso wenig gesichert wie die Finanzierung der
Mehrleistungen, das heifdt der jahrlichen, gegeniiber dem heutigen Ist-Stand deutlich h6her zu erwartenden

Fahrbetriebskosten.

B Auch die derzeitigen Regionalisierungsmittel des Bundes und die Pauschalen des Landes NRW

sind derzeit erst einmal nur bis 2031 festgesetzt.
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